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PEUGEOT 304

La 204 est bien loin d'étre morte mais Peugeot clame tout de méme
= Vive la 304! ». C'est dans cet esprit qu'a Sochaux, ot on a le culte
des carrosseries dérivées, les cabriolets et coupés 304 viennent tout
naturellement de remplacer les modeles équivalents de la série 304
La logique des choses est ainsi respectée avec I'arrivée du printemps.
Peugeot f'a‘guére eu de travail pour mener a bien cette transmission

de palvoirs: tous les éléments étaient déja en magasin sauf le nouveau
levier| d esses au plancher, |'alternateur et les feux arriére plus
importants. Ces deux nouvelles 304 sont néanmoins les seuls coupé
et cabriolet francais de prix trés abordables.
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Sulte de la page 71
Chez Peugeot, on a la vocation
de la carrosserie spéciale déri-
vée de |a série mals il semble in-
terdit aux techniciens de = tra-
wailler » les moteurs pour leur
donner des chevaux supplémen-
taires: les coupés et cabriolets
504 ne disposent que du moteur
de la berline & injection, les 204
ont toujours été vouées a la
puissance unigue et maintenant,
les coupés et cabriolets 304 se
retrouvent avec les 65 ch de la
berline normale, pas un de plus.
En plus de cette curieuse po-
litigue traditionnelle. d'autres
contradictions apparaissent sur
les derniers modéles de Peu-
geot; le levier au plancher &
tendance sportive ne s'accorde
nullement avec le tableau de
bord rétrograde: la nouvelle li-
ne de I'avant alourdit 'ensem-
e et fait paraitre les glaces
encore plus petites, surtout sur
le coupé. Toutefois, | ri

I'nutre & tout point de vue bien
que le cabriolet pése en ordre
de marche & peu prés 40 kg de
mains que le coupéd qui. lui, ali-
gne, le méme poids que la ber-
line, soit 915 kg. D'autre part,
les suspensions sont un peu dif-
férentes dans les hauteurs sous
charge et aussi pour les barres
stabilisatrices qui sont curieuse-
ment, par rapport 4 la belrllnet.

e

péte entraing par chaine, Avec
1288 cm’, une compression de
B8 et un carburateur monocorps
Solex 34, on obtient la pulssan-
ce réelle de 65 ch DIN & 6000
tr/mn. Le wventilateur est dé-
brayable électro-mécaniquement
mais lorsque celul-ci est em-
brayé, la puissance tombe aux
dires du constructeur, 3 585
ch et cette perte de 6.5 ch réels
ne pas de nous surpren-

plus souples sur le cabi
au contraire un peu plus fermes
sur le coupé. Notons aussi que
la longueur hors-tout de ces car-
rosseries spéciales est ramenée
2 3,76 métres, avec un empatte-
ment de 231 mitres au lieu de
259 métres & la berline et que
leur hauteur est réduite de 11
cm, soit 1,30 métre. Le pare-
brise quant & lui est 8 em plus
bas que celui de la quatre por-
tes. Les autres différences, que
nous développerons plus loin,
i en l'adoption d'un le-

nous apprend que l'esthétique
ne commande pas toujours le
succeés car le prix de vente est
un facteur beaucoup plus impor-
tant.

Comme pour les cabriolets et
coupés 204 et 504, nOus avons
effectué les essais de ces deux
modéles simultanément en axant
cette fois nos impressions sur
le cabriolet dont la sortie coin-
cidait avec l'arrivée des beaux
jours. A Montlhéry, les deux ver-
sions ayant parcoury
plus de 5000 km, ont été sou-
mises & toutes nos mesures ha-
bituelles tandiz que le parcours
routier était effectué sur le mo-
dile . capote fer-
mée A vrai dire, ces deux voitu-
res sont trés proches l'une de

vier au plancher au lieu de sous
le volant, d'un alternateur de
500 watts & la place de la dyna-
ma, ce qui permet le montage
en série de phares & iode, I'adop-
tion de nouveaux feux arriére,
d'une serrure & la boite & gants
et d'un allume-cigare. Malheurau-
sement, il faut toujours déplorer
la présence d'essuie-glace a une
seule vitesse, dun lave-glace
triégs simplifié. d'un rétroviseur &
une seule position et de pare-
chocs dépourvus de butoirs.

La mécanique de la 204 reprise
par la 304, est trés connue et
on sait que le moteur quatre
ylind: maonté 1

ment est un bloc en alliage 1é-
ger, avec une culasse du méme
métal & un arbre & cames en

LE FILM DE L'ESSAl

dre. Nous pensions qu'un venti-
fateur prenait un peu moins de
puissance! La boite de vitesses
& quatre rapports synchronisés
est toujours placée sous le vile-
brequin et non pas en bout d'ar-
bre. ce qui a permis assez sim-
plement, au moyen d'une tringle
directe, de prévoir une comman-
de au plancher. Les rapports
sont restés les mémes et nous
avons toujours, avec des pneus
de 145x 14, une vitesse de 26.9
km/h par 1000 tr/mn en qua-
trieme. Pour la ion, rien

ne une bonne impr_esslon d'ai-
sance, |l n'est jamais en revan-
che bien brillant. :
Les accélérations font apparai-
tre, elles aussi. un petit gain par
rapport au modéle normal et
nous avons aux 400 matres 19 s
2/5 au lieu de 20 s et, aux 1000
matres, 37 s A la place de 38 5.
Il en est de méme pour les re-
prises a 40 km/h en quatriéme
ol le gain dépasse 1 s sur le
kilométre. Nous restons cepen-
dant dans des temps de trés
grande série, nullement compa-
rables avec ceux d'un cabriolet
sportif. En ville, la 304 roule fa-
cilement & 40 kh/m en qua-
trigme. i

L'échelonnement de la boite de
vitesses est satisfaisant puis-
qu'on obtient 90 km/h en secon-
de et plus de 130 km/h au comp-
teur en troisieme, Catte troisié-
me est trés précieuse pour re-
lancer la voiture aprés un ralen-

n'est changé, les quatre roues
indépendantes sont montées sur
ressorts hélicoidaux. De miéme,
ia direction est @ crémaillére,
avec le méme rapport, et les
freins sont & disque & l'avant et
tambour & l'arrigre, | tout étant
complété par un servo 4 dépres-

sion et un compensateur arridre. |

On voit qu'aprés’ bien des an
nées d'existence. la technigue
204-304 reste trés moderne et
tout & fait d'actualité.

PERFORMANCES
ET CONSOMMATION

En novembre dernier, la berline
304 avait obtenu sur I'anneau de
Montlhéry la vitesse réalle de
1494 km/h. Cette fois<ci, avec
le cabriolet, nous avons retrouvé
sxactement la méme vitesse
mais avec le coupé, nous avons
pu effectuer notre meilleur tour

150 km/h

plus net-

llométres de plus que la
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# fait moyenne. Le moteur parait
avoir bien du mal & atteindre son
régime de puissance et, s'il don-

t ou pour franchir rapi-
dement une cite assez longue.
Elle permet aussi des dépasse-
ments en sécurité, c'est-d-dire
sans trainer cote a cite avec la
voiture & doubler. Le levier au
plancher, bien que d'une sélec-
tivitd - moyenne, a cepandant
congervé a peu de chose prés
les qualités de douceur du levier
sous le volant En fait, il est
plus direct quauparavant et an
peut souhaiter de le voir appa-
raitre sur la berline, du mains
&n option. Ce levier est bien &
portée de la main et la synchro-
nisation demeure toujours tris
satisfaisante. Il est facile de ré-
trograder en trolsiéme et méme
en seconde tandis que la prise
de la premiére ou de la marche

VITESSE MAXIMALE
COUPE
152,3 KM/HEURE
CABRIOLET
149,4 KM/HEURE

100 M DEPART
ARRETE: 378
CONSOMMATION
MOYENNE:

73 L AUX 100 KM

Mﬁm
: 13900 F
CABRIOLET: 13.300 F

CABRIOLET SANS CHEVAUX

arriere s'opére sans difficulté.
Ainsi que I'on pouvait sy atten-
dre, la consommation des coupé
et cabriclet est en légére dimi-
nution par rapport & celle de la
berline 304, déja peu gourman-
de. A 70 km/h de moyenne, nous
avons mesuré 7.3 litres au liew
de 7.9 litres tandis que sur le
circuit de vitesse maximale,
nous avons 1085 litres & 1215
km/h de moyenne. On peut com-
parer ce dernier chiffre avec ce-
lul de la 304 normale qui avait
été essayée sur notre grand cir-
cuit du Massif Central o elle
avait été créditée de 10,6 litres
4100 km/h de moyenne. Sur la
courbe & vitesse constante, nous
avons avec le cabriolet des va-
leurs en diminution dés %0 km/h
et & 140 km/h, par exemple,
nous revelons 12,2 litres au lieu
de 12.6 litres. Comme on le voit,
les nouvelles Peugeot font preu-
ve d'une belle sobrité, aidées en
cela par leur maitre-couple infé-
rigur,

SECURITE

Tout d'abord, le freinage donne
bien des satisfactions, autant en
efficacité immédiate gu'en stabi-
lité, méme sur route mouilide.
L'effort & la pddale est faible

et 1a volture s'arréte facilement -

aves tout au plus, dans les cas

© extrémes, une légére tendance

& bloquer les s arriére.

pour autant, c'est-d-dire qu'a l'ar-
rét ou en virage serré, il reste
suffisamment doux et ne trans-
met guére de réactions. Tout
comme la berline 304, nos cou-
pé et cabriolet étaient équipés
des mémes pneus Michelin X
ancien dessin de dimensions
145 14.

CONFORT ET AGREMENT

Dans lensemble, les suspen-
slons sont correctes bien que
le coupé résgisse un peu plus
séchement. Sur mauvaise route,
&8 voitures accusent nettement
les cahots mais de fagon assez
uniforme, c'esta-dire que I'arrie-
re passe aussi bien que I'avant
el ne transmet pas de chocs
brutaux. Helas, les siéges avant
sont plutét mauvais, avec des
dossiers trop étroits et insuffi-
samment inclinables. De plus,
ces siéges ne reculent manifes-
tement pas assez et on se de-
mande bien pourquoi le cons-
tructeur s'entéte & ne pas uti-
liser les quelques centimétres
jusqu'a la fausse banguette ar-
rigre, puisqu'il est évident que
celleci est inhabitable. La logi-
que voudrait que le conducteur
et un passager da 'avant soient
bien installés, quitte & suppri-
mer les places arrigre de touts
fagon illusoires. Ce commentai-
re -est wvalable pour e coupé
o cabialet e

La résistance a |'échauffement
est elle aussj trés suffisante.

La tenue de route est plus dis-
cutable mais disons tout de sui-
te que nous avons trouvé un
sensible progrés par rapport a
la berline qui avait fait I'objet
de sérieuses réserves. La, il faut
distinguer le cabriolet a la sus-
pension plus molle et moins po-
sitive, du coupé au contraire net-
tement plus ferme et mieux
maintenu sur la route. En virage,
le cabriolet se place bien mais
sort de fagon un peu désordon-
née, tandis que le coupé s'ac-
croche sur ses quatre roues et
reste beaucoup plus insensible
aux inégalités du revétement ou
aux conditions particuligres, tel-
les gque pluie ctl\mnt. Le rac-

; de '

nous semble avoir été une bon-
ne chose, & moins que Peugeot,
conscient des critiques sur le
comportement de la 304, ait vral-
ment soigné les caractéristiques
de suspension des nouveaux
modéles

La direction, bien que de mé-
me démultiplication, parait net-
temant plus fidéle et aussi plus

cise sans étre plus ferme.
De méme, le rayon de braquage
est plus court grice a la lon-
gueur hors-tout diminuée, Le vo-
lant n'en est pas plus fatigant

derriére les siéges avant que
d'une surface 4 bagages mais la,
c'est encore plus grave puisque
les quelques centimétres qui
manquant aux glissiéres sont
perdus de fagon permanente. De
ce fait, la place pour les jambes

S SIS SRS S =

s0us le volant est mesurée pour
les personnes de grande taille
atnsi d'ailleurs que la garde au
toit. De méme, la visibilité est
moyenne & cause du manque de
hauteur du pare-brise et de la
géne du rétroviseur. La tableau
de bord est un autre sujet de
critiques et on se perd en sup-
positions pour savoir pourquol
Peugeot avait déja monté catte
planche de bord démodée sur
les derniéres versions de coupé
et cabriolet 204. On le retrouve
naturellernant sur les 304, avec
son cadran rectangulaire étriqué,
son faux bois et son aspect en
dehors de la mode. A peu prés
tout est mal étudié, il est im-
possible de monter un compte-
tours, les instruments sont peu
lisibles, la montre rectangulaire
est invisible, dissimulée par la
main droite, le cendrier est ex-
trémement mal concu et la boi-
te & gants est étriquée. Nous
trouvons en plus un allume-ci-
gare et une boite & gants fer-
mant & clé. On apprécie aussi le
totalisateur partiel & cing chif-
fres en plus des h

général, en feux de croisement,
seule la lampe ordinzire est al-
lumée. Il y a done deux sources
de lumitre ordinaire en codes et
quatre én pleins phares. ce qui
accentue la différence et le fa
MEUX trou noir au moment du
craisgment.

CONCLUSION

Avec ces deux nouvelles 304,
Peugeot a la mérite d'étre le
seul constructeur francais a of-
frir & des prix trés raisonnables
un coupé et un cabriclet bien
qu'ils soient trop &troitement dé-
rivés de la grande série. Ces
deux modéles offrent des perfor-
mances & peine améliorées par
rapport 4 la berline mais ils sont
néanmoins nettement plus rapi-
des que les précédentes ver-
sions de 204. Leur consomma-
tion est raisonnable, leur tenue
de route est honnéte et leur frei-
nage trés satisfaisant. D'autre

et las divers voyants de contré-
le. Mais que viennent faire 3
l'extréme gauche les deux tiret-
tes de starter et d'essuie-glace
dont I'un se tourne et |'autre se
tire, ce qui améne toutes les
confusions et permet d'arracher
le bouton. Le laveglace est dé-
risoire et redisons-le, les es-
suie-glace sont & vitesse uni-
que. Les phares sont efficaces
du moins en feux de route ol
on dispose d'une lampe a iode
en plus de la lampe bi-fil nor-
male, mais dans le cas le plus

part, la levier de vites-
ses central au plancher est une
réussite tandis que le tableau de
bord surprend encore plus que
sur la quatre portes. Il faudrait
aussi revoir les sieges et leurs
possibilités de recul. A ces quel-
ques réserves prés, on peut
néanmains dresser un bilan com-
paratif plus positif que pour la
berline 304.

Bernard CARAT

Avec la collaboration technigue
de Pierrs BORNE

et Robert SEJOURNE

MODEREE.
EN PROGRES.

m Freinage efficace.

m Bons phares.
Prix modéré.

QUALITES

= PERFORMANCES ASSEZ
SATISFAISANTES.
= CONSOMMATION

= TENUE DE ROUTE

m Levier de vitesses agréables.

= HABITABILITE FORT
REDUITE.

= TABLEAU DE BORD DEMODE.

m Esthétique en recul.

= Eguipement décevant.

DEFAUTS

m PUISSANCE EGALE A CELLE
DE LA BERLINE.

m Suspension molle sur
cabriolet.

Suite page 74 Jp
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LE POINT DE VUE DE MADAME

Non je n'al pas tiré & pile ou face.
MNon je n'al pas jous la chose & co
lin-maillard ou 4 la courte-paille.
Entre le coupé et le cabriclet 304
qui m'étaient proposés, [al froide-
ment, que disje. [ai chaudement
opté pour le cabriolet

D'autant que ce jour [, par extra-
ordinaire, 1| faisait soleil, ou enfin
presque. J'al donc décapoté comme
uné grande, Non sans apréhension.
Javais gardé, de temps pas si Ioln_-
tains, le souvenir d'épigues luttes a
deux [car il fallait étre su moins
dene] .

— Tiens bon, tire de ton cité. un
peu plis & gauche...

— Attends, j'y étais presque. . Zut,
il faut que j& recommence tout!
lci, méme une gauchére comme moi
n's pas besoin d'aide. Depuls I'in-
vention de la pressionressort et
surtout du velcro, w! colle en Hn
elin d'aeil.

aurait intérdt, du chté de cher Peu-
geot, & revoir ses arriéres. Peut
&tre la capacité du coffre y perdrait-
elle guelgues millimatres, mals
bast! 1l faut ce qu'il faut

En revanche, j‘al apprécié sans ré-
serve le levier de vitesse au plan
cher. les reprises nerveuses. o
surtout, le freinage dans effort. Ne
perdons pas les pédales de wvue
pour un nouveau « satisfecit = : de
bonne taille, recouvertes toutes les
trois d'un caoutchouc quadrillé tout
& fait antidérapant, elles ont de
quoi séduire une semelle féminine.
Je séral maing anthousiaste pour e
tableau de bord. La, c'est la grande
misére, Rien qui retienne le regard
ou réjovisse 1'eeil. C'est une nature
morte pour quaker masochiste : tar-
ne formica faux bois strié marron
at nolr, deux boutons désuets pour
le starter et lessuie-glace; un
compteur de vitesse a plourer de

est un jeu méme nour faible fem-
me seule.

Catte opération terminée, on est si
contente qu'on se frotte les mains,
et qu'd wravers les gouttes, on a
tout de méme un regard pour la
ligne générale du wéhicule. On est
préte & lul trouver tous les char-
ne pleuvait pas assez, sans
: j'al eu le temps de recular
pour bien juger de I'ensemble. Ne
croyer pas quill y ait dans mon
jugement e moindre mouvement
d'humeur. mais franchement, ce
n'est pas trés réussi. Larrigre est
trop rond, ce qui confére au cabrio-
Iet une gribce pataude dont il se
passeralt volontiers. La voiture une
fois découverte, c'est moins ines-
thétique, ou plutdt cela se remar.
que moins, Mais il semble quon

: un cendrier que seuls,
des dolgts de fée réussisent & ou-
wrir du premier coup. tant est min-
ce le rebord. On & besu dédaigner
Ie gadget et savoir que tout ce qul
brille nest pas d'or, le compte n'y
est pas, surtout qu'il s'agit 1a d'un
cabriolet, non d'un camion semi-
remorque.

Ce tablesu ne fera envie & aucun
des automobilistes ou des piétons
qui plongeront le regard (et les ca-
briolets sont faits pour cela) a I'in-
tériewr. Or, & quoi cela tient-il? A
des détails insignifiants qui n'enlé-
went rien aux qualités réelles d'une
woiture qui tiendra bien la route
des vacances. Un bon mouvement,
une patite retouche, 5%l vous plait!

Marianne ANTOINE
Florence REMY

EQUIPEMENT

Le cabriclet et fe coupé 304 sont
ponmn mwms thlimn.

oo qui
l-upl-nnm Les aces de r—
e gl w

ible et peu prati
# manosuvrer. Des boutons mols-
1és situés de part et d'autre de ces
slenes Dem\ellﬂnl d'en incliner les

cing tours de manivelle sont n&*.uu-
saires pour effectuer cette opéra-
tion. Les loguets douverture des
portieras sont encastrés & 'inmé-
rieur de I'épais bandeau supériour.
Le bloquage de chague porte s'ef-
fectue de deux facons différentes:
soit de Uextérieur & laide dune
clé, soit de lintérievr en ropwr
sant vers l'avant les loguets d

verture. Les siéges coulissent d.-

de sécurlta

rlwnt ol mwall! risglementation.
Le maniement de ces ceintures est
simple et pratigue et lorsqueiles
sont en place autour du corps du
conducteur, celuicl peut atteindre
tous les leviers et boutons de com-
mande, y compris Vallumecigare.
Sur le cabriolet, la mancuvre de
la capote & ullle-cun commodément,

vant en arriére et sont verrouillés

&n
un loquet situé en bas de ces der-
niers. Ce loquet est d'ailleurs pra-

e, il ne faut
pas uuMIsr de défalre les quatre
pressions situées de chaque cité
de cette capote, & la hauteur des
épaules, sous peine de la déchirer.
A la fermeture, lors de I'enclanche-
ment des verrous on risque de se
laire pincer les doigts en fin de
course du verrouillage.

Sulte page TG
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co
ET CABRIOLET

2P suite de Is page 77

MOTEUR : Puissance fiscale : 7 CV. Cylin
drée : 1,288 cm3. Quatre cylindres en Iig_ne
Monté transversalement au-dessus de l'es-
sieu avant, et incliné de 20° vers l'zwarlt
Alésage : 76 mm. Course : 71 mm. Refroi-
dissement a eau avec pompe et thermostat
Ventilateur débrayable. Contenance du cir-
cuit refroldissement : 58 litres. Un carbu-
rateur simple corps inversé. Filtra & air sec
Contenance du réservoir : 42 litres. Allu-

> a boite de vitesses : 4 litras. Sou-
;:LL:sd:r:dnlim en V r:oummndpes par t‘:ul-
buteurs. Arbre & cames en téte ﬁntr.)dme
par chaine, Chemises de eylindres humides
et amovibles, Culasse et I_.rloc cylmdl.csoeﬂ
aluminium. Puissance maximale : 65 ;h 1
& B.000 tr/mn. Couple maximum : a, i ml g
DIN & 3.750 tr/mn. Rapport volumétrique :
saai .
TRANSMISSION : Ensemble motopropulseur
# I'avant. Roues avant motrices. Boite de

nisés. Levier de commande au plancher
RAPPORTS DE TRANSMISSION : 1° : 0274
1 2 : DA% 1 3 : 0689 1 — &
1.014 : 1 M. AR : 0,253 : 1 — Couple
droit & denture hélicoidale : 0246 1
(15 61)

DIRECTION : A crémaillére. Rayon de bra
quage : 4.50 m & droite et & gauche,
CHASSIS-SUSPENSION. Ensemble monoco-
que. Suspension avant & roues indépendan-

dévers, Roues arriére indépendantes avec
bras tirés, ressorts hélicoidaux et amortis.
télescopiques intégrés. Barre anti

FREINS : A disque & I'avant et & tambour
a l'arriere, comportant un répartiteur en
fonction de la charge. Assistance 4 dépres-
sion. Frein & main mécanique sur I'arriare

PNEUMATIQUES : 145« 355,

CARACTERISTIQUES DE PERFORMANCES :
Puissance au litre : 51 ch/). Puissance & la
tonne : Cabriolet : 73 ch. Coupé : 69.9 ch
Cylindrée & la tonne : Cabriolet 1.447
cmd. Coupé : 1.384 cm3 Rapport poids,
puissance : Cabriolet : 13,6 kg/ch. Coupé :
14.3 kg/ch. Autonomie moyenne des deus
voitures : 450 km

EQUIPEMENT DE LA VOITURE DE L'ESSAI

Phares Marchal, Bobine Ducellier. Allumeur

mage par distributeur et bobine. Batterie :
12 V, 40 A_ Alternateur : 500 W. Graiss_age
sous pression par pompe & rotors. Filtre bloc
d'huile. G du carter avec f

Ducellier. Bougies AC42XL. Alternateur

SEV Motorola. Démarreur Paris-Rhine, Bat- |
terie US.L. Pneus Michelin X. Carburateur

Solex 34 PBISA 3

tes, type Mac Pherson, avec triangles infé-
rieurs, ressort hélicoidaux, amortisseurs
hydrauliques télescopiques et barres anti-

vitesses placée transversalement f‘Ous le

cylindres. Embrayage a diaphragme

disque sec. Boite 4 rapports synchro-
q

CARROSSERIE : En tdle d'acier. Poids : Ca-
briotet - 890 kg (530 & I'AV et 380 4 I'AR)
Coupé : 830 kg (530 & I'AV et 400 a I'AR).

PORTRAIT GEANT

\

Un alternateur équipe les cabriolet et coupé 304, Détails do la suspension avant et de Ia suspension armiére. Dans les deux cas. on retrouve des res-

la berline n'a toujours droit qu's une dynamo.

sorts hélicoidaux placés trés hauts, avec
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BANC D ESSAI
PEUGEOT 304

COUPE ET CABRIOLET

Suite de la page 79

i LE POINT DE VUE DE L'INGENIEUR ‘

Avant d'examiner ce qul, sur le
plan technique, différencie e coupé
cabriolet et la berline 304 que nous
svons récemment étudide, nous
quil n'est peut Stre pas
inutile de revenir queique peu sur
les originalités techniques de la
« traction avant = Peugeat 204304
Son apparition, en version 6 cv 3
une époque (1965) ol Peugeot ne
connaissait que la trbs wvieux pont
it wis, avait suscité bien des com-
mentaires,
La solution du moteur transversal
adoptée par le constructeur fran-
cais aprds son apparition sur les
BMC en Angleterre ot les Auto-
bianchi en ltalie, n'est pas utilisée
de la maniére la plus efficace au
point de wue encombrement. Le
bloc moteur. placé en arriére du
différentiel est incliné au dessus
de celuici. Un vaste espace est
perdu vers l'avant en raison du

les pignons de

braquin il eut été possible et plus
simple de placer le ventilateur et
fe radiateur en bout de bloc. et de

le levier de vitesses au plancher,
ce qui manifeste de la part du
constructeur ['intention de donner
une touche sportive & ces deux mo-
déles spéciaux. En affet en se re-
portant aux coupes et dessins pu-
bliés dans notre dossier complet
N" 35 paru dans notre demier nu-
méro et consacrd & la 304, on cons-
taterd que la commande des four-
chettes a été placée sur la face
arrigre du bloc, tout & cOle du boi-
tier de crémaillére et manifeste-
ment destiné & &tre actionné par lo
levier descendant le long de la co-
lonne de direction. Le sens des ma-
noeuvres da ces leviers correspond
au sens de manoeuvre du pommeay
sous le volant. Pour arriver & obte-
nir une commande & partir du plan-
cher, il a fallu disposer de renvois
de mouvement. Nous sommes dans
une situation opposée & celle
de la volture darchitecture classi-
que dont fa boite est située entro
les pieds des passagers avant et od

renvoi alors qu'il faut une cascade

disposer le
Iairement & sa place actuells, L'g
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rogné guelgue peu. Empattement
de la berline: 259 m., du coupt:

2305 m.

Le comportement routier par rap-

port & la berline s'est trouvé modi-

:F-"W part par la présence de
court, d
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d'autre part,
sur le cabriolet par la moins grande
rigldité torsionnelle de la coque,
C'est pourguol, par rapport aux bar.
res de torsion transversales de la
berline (diamiétre 19 mm & I'avant,

3

accroissant -
res de forsion jusqua 20 mn a
T'avant et 18 mm & V'arridre.

0% M%Wl[mllmurninuq OIJ A .Luo I]llln
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DIAGRAMMES DES VITESSES
Co diag sur lequel les vitesses réelles en fonction du rigime
parant s point Tavo ermpuet s o chaase apport e Late

alors atd
de decalération pour la durée de plein froinage a 616 de 6.3 m

efficacité do 63%. Co test laisse donc Ipplril"q':l'l wune parte ms:wmm
4 froid, la chute brutals da décélération correspond & une amorce de bloguage
roues arriére. A chaud. les gamitures etsient fumantes et la ehute de décélération
trés sensible. Toutefois. V'efficacité premiére ont vite retrowwée

9,64m

L'empattement raccourci a permis de
gagner 80 cm sur le braguage.

ETALONNAGE DU COMPTEUR

PERFORMANCES ET CONSOMMATION

7532 mm Hg - Vent: NW 3 &

CABRIOLET: a) svec une personne & bord, capote an plsce: Ter towr: 1 mn 2 s 2/5,
solt 147 km/h - 2éme tour: 1 mn 1 5 4/5, soit 1454 km/h - Jéme et déma tours:
1 mn 1 s 2/5 solt 149, 4 km/h.

b} avec capote baissée, glaces levées: meilleur tour: 1 mm 3 5 3/3, solt 144.2 km/h.
) capote ol glaces balssees: mellleur tour: 1 mn 4 8 3/5, solt 142 km/h.

COUPE: a) avec ung parsonse & bord: ler ef 2dme towrs: 1 5 selt 1503
km/h - 3éme tour: 1 5, soit 15 « déme tours 1 mn 0 8 1,
et L mn 0 s 3 13 km/h mn @8 1/5
Il - ESSAIS DE o €T DE

&) Comsommation mesurée durant routier: 10 | 85 mux 100 km & 1215 km/h
de moyenne.

UI”Whm“ﬁwwWhmu; 73 1 s 100 km

drons ainsi une da 47 kmjh en premigra, seconde km k.
& .hﬂun- 1 oo .n.slwhs:n ot 119

de 32 km/h en , 54 lkmjh
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médisie & 6500 tr/ma afin dobtenir les meillsures performances. Nous obiien

d6 monter les iniarmadisires & 4.500 tr/mn cblenant ainsi une vitesse

le compleur se
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ACCELERATIONS /VIT./ TEMPS
En utilisant & fond les
wvons.
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